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La union del Oceano y el Mediterraneo , La 6ido objeto del constante anhe- 
lo de los mas grandes y poderosos soberanos; el canal Imperial de Aragon, el 
de Languedoc, manifiestan todo el deseo que animaba al Emperador Carlos V y a 
Luis XIV, para proporeionar a la Europa y mas particularmente a Espana y 
Francia una ventaja tan inmensa y de tanta consideracion. Pero desde entonces, 
estos canales quedaron paralizadosj y la agricultura, industria y comercio esca- 
sean v padecen por falta de tan inagotable fuenie de prosperidad. 

Em re las lineas masdirecias de un mar a ot-ro, asi en Espana como en Francia, 
se encueutra, que la de san Sebastian a los Alfaques seria la mas corta , teniendo 
de distancia solo ochenta leguas de a ocho mil varas; (i) cuando la de Bayona a 
.Cette, cerca de Marsella, tiene noventa y seis, y la de Burdeos al misruo puerto 
de Cette, noventa. 

Segnn los trabajos hechos, el numero de esclusas construidas 6 que deben 
constroirse llega a 3 y 6 entre San Sebastian y los Alfaques, 3 y<^ entre Bayona y 
Cette y solo 167 entre Burdeos y Cette, (2) 
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Los gastos son , a saber. . ...... . . .. 

Para la primera de estas Hneas 

Para la segunda. 

Para la tercera. • • . . . 

Si a cada una de estas sumds se anade la de i 44 ^ 000 ? 000 
reales que se ha empleado ya eh la construcion del ca- 
nal Imperial de Aragon , 6 del canal de Languedoc, el 
gasto total para la linea sera 
De San Sebastian a los Alfaques. 

De Bayona a Cette. 

Y de Burdeos a Cette. 



Reales vellon 

400.000. 000 

2.34.000. 000 

156.000. 000 



544.000. 000 

378.000. 000 
3co,ooo,ooo 



. La diferencia notable de 244,000,000 reales que se encuentra en el gasto del 
canal de Espana y el de Francia, nace de la inu.cha elevacion que tiene sobre am- 



(0 U.ia Vara es igual a 835 Milimetros. # , 

Dos varas y una tercera parte de otra, <3 bien siete pies de Castilla son iguales a una Toe- 
sa 6 seis pies de Paris. 

(a) Las esclusas del canaLde Aragon y de su continuacion tendran cada una 10 pies fian- 
ceses de caida. 

““ Lae del canal de Bayona a Tolosa 10 pies y medio. 

— Las del canal de Burdeos a Tolosa y del mismo canal de Languedoc, de 6 a 9 pies. 
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bos mares la cordillera 6 ramificacion de los Pirineos que se ha de pasar , y en la 
profundidad de 9 pics franceses de las agtias del canal Imperial, mientras que en 
el de Languedoc no es nv.s quede 6. (tj. 

Sin embargo , a pesar del gasto enorme del canal de Espana, la linea por la 
peninsula es mas ventajosa; la sola que puede satisfacer las exigencies de un gran 
comercio- y darle todas las comodidades posibles.. 

El canal de Languedoc haeiendo parte integral de las lineas navegables de 
Bayona 6 de Bnrdeos a Cette, y su profundidad de agua no siendo esta mas que 
deseis pies, los proyectos concebidos bajo esta dimension no permiten transitar 
mas que a los barcos chatos y no a los buques de quilla. 

Los generos por esta causa, y para pasar de uno a otro mar, debiendo ser des* 
cargad'os y vueltos a cargar a la entrada y salida del canal ,. nose podrian enu- 
merar los peijuicios que padecena el comercio. - deterioracion y diminneion del 
valor del cargamento , gastos de transbordar de los buques de quilla a los barcos 
chatos , y vice versa; y sobre todo, perdida de un tiempo muy apreciable, y que 
por no ser determinado para los traficantes, exige a ambos extremos del canal, 
edificios ruinosos , cuales son almacenes, cobertizos y talleres adonde se puedan 
depositor las mereaderias, cuidarlas y repararlas. 

Al central io, el canal Imperial de Aragon, formando igualmente parte del ca- 
nal de union del Oceano al Mediterraneo , da, por medio de su profundidad de 
nueve pies, toda tacilidad. para recibir en el buques de ochenta a cien toneladas de 
porte , y por consecnencia de abrir con el la mas estensa linea de navegacion pa- 
ra proporcionar verdaderas ventajas y ntilidades al comercio. (2). 

Bajo cste punto de vista, la representacion que la compariia de D. Felipe 
Conrad puso A. L. R. P. de S. M. (Q. E. G, E. J el 2^. de julio del ano proximo 
pasado, es nueva en sn coricepto , y de la mayor impprtancra, considerando que 
el Canal Imperial maritimo de Espana , evttara al comercio hacer unas mil le— 
guas mas, y a consecnencia poner unos quince dias menos en el viagede un puer- 
to del Oceano septentrional a otro del Mediterraneo, de ahorrar ochenta Jeales 
de vellon en el porte de cada tonelada, y en fin, de no perder tiempo esperando 
vientos favorables en el estrecho de Gibraltar , y de estar exento de los peligrea T 
naufragios nnmerosos que se encuentran tan frecnentemente en aquel prmta 

i Quien puede calcular la inmensa influencia de esta comunicacion sobre el co 
mercio entre el norte y el medio dia, que ya llega anualmente a masde 1,200/100 

(1) Las medidas empleadas en la construcclon de las obras del canal Iniperiar, as! como en 
su descnpcion por ei conde de Sastago impresa en Zaragoza alio de 1796, son francesas, por 

esta razon y para poder comparar mas facilmente algunos datos , no se hace uso de las medidas 
espanolas. 



(a) Las esclusas del canal de Aragon tienen de ancho en sus pnertas 510 pies franceses; de 
largo de puerta a puerta p6 pies y de profundidad de agua 9 pies, lo mismo que en el canal. 

Los buques de quilla de roo toneladas de porte tienen de ancho 10 pies y 6 pulgadas: de 
largo 76 pies y 6 pulgadas , y de cala 8 pies y 8 pulgadas. & ; 
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itonelaclas que se transportan en buques del porte medio de 80, y cuando el tra* 
fico so'amente por tierra entre Espaua y Francia es cada ano poco mas 6 menos 
de 15^000 toneladas, cuyo valor snbe a la cnecida sutna de cerca de 260 millo- 
nes de reales 6 65 milloncs de francos? (1). 

La compania, desde que se convencio de la jmportancia de tan grandiosa y 
util empresa, no ha dcscuidado nada que pudiera asegurar la posibilidad de 
su ejecucion. 

La naturaleza que lia dotado a Espana de sus mas preciosos favores , ofre- 
ce en el curso del Ebro, del Oceano al Mediterraneo , la linea mas sencilja 
que el canal debe soguir; sin embargo , la idea de atravesar la peninsula en ,un 
espacio de 100 leguas, principiando en eJ puerto de Santander , y de fomentar 
asi todas las industrias sobre una distancia mas grande , no puede entrar en pa- 
ralelo con el mayor interes que tiene el comercio europeo en que el canal de 
union de ambos ’mares sea lo mas corto posilde. 

La linea menos estensa de un mar a otro, debe partir del puerto de S. Sebas- 
tian para unirse al Ebro; con este objeto se han reconocido las alturas aproxi- 
madas.a los diferentes puntos donde el canal puede pasar , y entre los cuales el 
de Echegarate ha sido el mas oportuno como uno de los menos elevados no 
parcciendo su altura ser mas que de toesas 6 de 736 varas sobre el nive.l 
..del mar, 

El Canal Imperial maritime) naciendo en el puerto de S. Sebastian., y si- 
guiendo la ribera izquierda de la Antigua 6 rio Urumea hasta Hernani, entra- 
xa cerca de Andoain en el valle del Oria para continuar a lo largo de su mar- 
gen derecha yelevarse a su cima pasando por Tolosa e Idiazabal. 

Llegado al punto de Echegarate de la .linea divisoria de las aguas baciael 

(1) Estracto del EstaSo del comercio general por tierra entre Espana y Francia en el ano 
2834 mandado entregar oficialmente a Don Felipe Conrad y compania por el Ministro de co- 
jnercio y obras publicas de Francia. 



Comercio de esportacion 

De importacion 

TOTAL. 



j f,8oo 
»5? OOD 



Toneladas 

id. 

.id. 



’103,000,000 

153 .000 . 000 

256.000. 000 



Rs. de nyo. 
id. 
id. 






Esta balanza demuestra :1a situation de Espana respccto a Francia;; la Teracidad :de:una Ia 
an ustria y el comercio de la oira ; en efecto, la exportacion material de Espana en produc- 
.tos e su suelo es como.cuatro veces a la importacion en gran parte de objetos manufacturados 6 
generos coloniales que .recibe .de Francia, mientras que el valor de estos es de una mitad mas 
cque el de los otros. 

Al ver salir de Espana Jas rnaterias primeras para volver fabricadas, y aprov.echarse los es- 
ttrangeros con detrimento de los espanoles deKcomercio con las regiones., cuyo descubrimiento 
ace una cle sus glorias gque' apoyo el gobierno no debe proporcionar a las companias que le 
■proponen abnr nuevas comunicaciones que traen con ellas la vida, la actiyidad, la prosperidad 
;y .el .sosiego de.los estados.? ’ r r 
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Oceano y el Mediterraneo, (i) el canal se desenvolvera al otro lado de este 
monte' para descender en frente de Alsasua en el valle del rio Burunda 6 Ara- 
quil , seguirlo a mano izquierda hasta lbero y pasarlo antes que se reune al 
rio Arga. 

En el valle del Arga, el canal continuara establecido sobre la margen de- 
recha basta su union con el rio Aragon , y la confluencia de este con el Ebro 
cerca de Milagro. 

Se construira una presa en el Ebro para atravesarlo , sostener sus aguas a 
la altura permanente de 9 pies, y proporcionarlas al canal que se abrira y se* 
gui fa del otro lado hasta el canal Imperial de Aragon en Bocal Real. 

La magnifica ejecucion del canal Imperial, no exige para aprovecharlo en 
su totalidad , mas que limpiarlo para restituirlo a sus primitivas dimensiones, 
y substitute puentes movibles a los fijos, que permitan el paso de los buques 
maritimos con sus arboladuras. 

Desde Zaragoza se concluira el canal hasta las inmediaciones de Sastago, don- 
de se entrara en el rio Ebro. 

Entre Sastago y Tortosa el curso del Ebro hallandose cercado de montes que 
no permiten establecer el canal sobre una u otra de sus margenes, es menes- 
ter ppnerse en el alveo mismo del rio y canalizarlo, sosteniendo sus aguas 
con presas hasta la constante profundidad de 9 pies franceses. 

Como desde Tortosa es muy dificil comunicarse con el Mediterraneo , atendi- 
da la barra que impide la entrada y salida a los buques de mas de 4° ^ 5 o 
toneladas de porte, se dirigira un nuevo ramo de canal de Tortosa al puer- 
to de la Rapita que se encuentra en la grande y hermosa rada de los Alfaques. 

La llnea, del canal de union del Oceano al Mediterraneo que se ha delinea- 
do , es poco mas 6 menos la del brigadier de ingenieros D. Carlos Lemaur; (2) 
y la compania de D. Felipe Conrad no es acreedora en este proyecto mas que 
a la idea de estenderlo a los buques de quilla , proporcionar al Canal Imperial 
de Aragon un destino digno de su celebre autor D. Ramon Pignatelli, y justifi- 
car a los ojos de una sana y esclarecida razon “la magnitud de sus dimensiones 

(1) El caudal de agua que por la estaclon mas seca del verano se podra reunir en el punto 
de Echegcircite sera de unos 430 pies cubicos franceses 6 683 de Castilla por minuto, que no ten- 
dra que suministrarse mas que a tres o cuatro Jeguas de cada lado de la linea divisoria, por- 
que a medida que se baja en esta distancia se hallaran aguas en bastante cantidad , y que con fa<* 
cilidad se conduciran al canal, 

(a) Proyecto de comunicacion de los dos mares Oceeano y Mediterraneo por las inmediacio- 
nes del camino real de Franeia para Madrid, por D. Joaquin Ignacio Zunzunegui, arquitecto, 
impreso en S. Sebastian ano de 1807. 

Memoria sobre el proyecto y posibilidad de comunicar el mar Oceano con el Mediterraneo 
por medio de un canal; por D. Luis de Astigarraga y Ugarte , miembro de la sociedad de ins- 
truccion de Paris, &c. impresa en Bilbao ano de i8au 
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»y la multitud y grandeza de sus obras de fabrica, que haeen de el una de las 
»empresas mas magnificas de su clase que existen en Europa” («). 

La total construction del canal Imperial maritimo exigienclo 400 millones 
de reales vellon , el gobierno no puede hacer nn gasto tan inmenso, y es cam- 
bien de mucha consideracion para una sociedad de capitalibtas; por esta razon 
la compariia de D. Felipe Conrad ha tenido por conveniente entablarsu ejecu- 
cion en dos partes, que el canal de Aragon divide naturalinenie, y de no pe- 
dir al presente mas que la concesion desde Tudela hasta el Mediterraneo. 




(0 Pagina 17 de la memoria de la comision de caminos y canales, por los sefiores IX Jc&£ 
■Agusiin de Larramendi , Felipe Bauza, Manuel Martin Rodriguez, y Autonio (riwierrez ; im« 
presa en Madrid ano de 1820. 
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SENOR : 



D. Felipe Conrad a su nombre y el de otros Socios 
P. A. L. R. P. de V. M. hace presenter que en vir- 
tad del decreto de V. M. qne ofrece darporempre- 
sa los Canales principiados d proyectados en su rei- 
no, como se yerifica en Francia y en Inglaterra, ha 
reunido todos los datos posibles acerca del canal 
de Aragon, y despues de examinados y meditados 
se ha resuelto a suplicar a V. M. la gracia de 
continuarlo por empresa ,, del modo que ha parecido 
mas conveniente. 

El genio inmenso de vuestro augusto predece- 
sor el Sr. D. Carlos V. proyecto y man-do formar 
el principio de dicho canal con el objeto de regar 
la rnargen derecha del rio Ebro: pero descuidada 
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y casi destruida con el discurso del tiempo la 
obra de aquel soberano, vuestro augusto abuelo 
el Sr. D, Carlos III. en su paternal reinado , quiso 
restablecerla , auraentando su entidad y objelo, ha- 
ciendo el niievo canal navegable basta donde pudie- 
se reunirse al Ebro, que ya lo liabia sido en tierapo de 
los Romanos , y por este medio aumcntar la felicidad 
y riqueza de diferentes provincias. En su reinado se 
constrnyo todo lo que existe, pero las circunslancias 
ocurridas desde su failecimiento^ ban paralizado tan 
util obra, y es publico y notorio que desde entonces 
casi nada ha adelantado. 

Parece, SENOR, que el ciclo ba reservado a \ . M. 
a pesar de la desgracia de los tiempos, cl concluir 
una empresa tan util , facilitandolo con el decreto ya 
citado. 

Fundados en el, los que suplican , ban hecho 
examinar y examinado todo cl proyecto, conven- 
ciendose de que si bien la idea completa y grandiosa 
de unir ambos mares Oceano y Mediterraneo , con 
este canal, fuera de inmens as consecucncias , su es- 
tension y la topografia del tcrreno , auii que no le 
imposibilitan , la dificultan de lal modo, que en el dia 
es imposible que ninguna compania pueda emprcn- 
derla *, y basta decir para convencerse de lo costoso y 
complicado de la obra, que el punlo mas bajo que 
se ba ballade, para pasar la cordillera d ramificacion 
de los Piriiieos, que separa ambos mares, es de seis- 
cientas varas , prdximamente de altura, sobrc el ni- 
yel del mar , las que sc habrian de elistribuir en Ires 
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leguas cortas dedistaneia, seguidas de otras seis 
casi todas de rocas pendientes y cortadas por conti- 
nues arreyos y torrent es* 

En consecuencia, los que supliean, se han limita- 
•do a pedir por ahora la continiiacion del canal cxis- 
tente hasta el puerto de los Alfaques, en el mar Me* 
diterraneo , y prolongando su parte superior hasta 
Tudelaypero construyendolo de modo que si algun 
Id I a se quisiere se pueda continuar aquella empresa 
;olosah 

Examinado el proyecto hajo este punto de vista, 
reflexiojiando lo costoso de las limpias del canal 
existente, lo dificil del terreno en doride se ha de 
Iconstruir mas abajo de Zaragoza, y lo impetuoso del 
Tio Ebro en sus avenidas, circunstancias todas de 
puhlica notoriedad*, se han convencido, de que su 
continuacion con las dimensiones que se le dan en el 
d!a, no podia dejar ulilidades proporcionadas a los 
gaslos para una compania *, pero deseosos de llevar a 
cabo esta empresa, les han ocurrido, que atendidas las 
grandes dimensiones del canal actual , mas de la mi- 
tad cegado , si se hieiese en el una gran limpia , y 
se construyese lo que falta de las mismas dimensio- 
nes, aunque fuera muy costoso, podrian navegar por 
el biiques de quilla y de cien toneladas de porte ; de 
nodo que canalizando el Ebro en los terminos necesa- 
rios para conseguir el mismo fin, podrian navegar en 
el 1 •os buques marilimos e introducirse sin detencion 
alguna desde el mar hasta cincuenta leguas en lo in- 
terior de las tierras, aumentando asi a la peninsula, 
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cincuenta leguas de costa , cluplicaclas en dos mar- 
genes, cuyas ventajas para aquella provincia ytodas 



, duplicadas en dos mar- 



las limitrofes nadie puede calcular, aunque si entre- 
yer su inmensidad. 



calculos hechos solo para barcos chatos, pero tam- 
bien aumentara los productos de la navegacion. 

Todos saben que una de las causas de la prospe- I 
ridad de los Estados-Unidos , nace de los rios nave- j 
gables que se introducen en sus tierras , y lo que en 
el dia se propone a Y. M. tendra bien pocos ejem- 
plos en Europa , ni fuera de ella. 

En consecuencia , los que suplican • ruegan a :] 
Y. M. con el mayor respeto, se digne concederles la 1 
empresa que solicitan , con la denominacion de Ca- 
nal Imperial Maritimo , y con las condiciones ad- 1 
juntas que ofrecen a sus R. P. con lo que esperan i 
contribuir a la gloria de su reinado y a la felicidacl ( 
de sus pueblos. 



Esta idea aumentara mucho el coste y todos los 



A. L. R. P. de Y. M. 



I 



SENOR : 
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PARA CONTINUAR 






<( gv,mp<viaC t»< c^vagon. 



Obligacioncs que se contraen. 

Primer a. Ijimpiar cl canal actual , liasta reponerlo en sus dimensiones pri— 
mitivas para riego y navegacion. 

j Segunda. Continuarlo por el Norte hasta la ciudad de Tndcla, con las mis- 
nias dimensiones. 

Tcrcera. Continuarlo por el Mediodia hasta las inmediaciones de la Villa de 
Sastago, siempre con las mismas dimensiones. 

J Cuarta. Canalizar el Ebro hasta la ciudad de Tortosa, manteniendo en el 
la misina eletacion de agnas, y el nivel necesario para quenaveguen buques ma- 
ritimos de quilla , y de cien toneladas de porte. 

Quinta. Continuar el Canal con las mismas dimensiones, desde Tortosa has- 
ta el puerto y rada de los Alfaques, 

Is,. Sesta ' Concluir todas las espresadas obras lo antes posihle, y a mas tardar en 
oiez ahos. 

Septjma. Construir en los trozos nuevos del Cana! los puentes y acueductos 
|ue exijan las principales comuuicaciones actuales, y los arroyos que lo atraviesen. 

I Octava. Demoler todos los puentes del canal actual snbstituyendoles otros, 
para que puedan pasar por ellos los barcos marxtimos de arboladura. 

Novena. Pagar a tasacion de peritos, los terrenos de propiedad particular, 
qneseocupen con el canal, y sus obras accesorias. 
jb Decinia. Dejar libre la navegacion a todo buque nacional 6 estrangero, pa- 
■jando los derechos de peage , que se diran mas adelante. 
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Undccima. Sea qne en la obra se gaste mas 6 menos del presupuesto ad junto 
de ciento y setenta millones rcales vellon, la compania no tendra derecho para 
solicitar ninguua gracia nueva* 

Duodecimo*. La compania se obfiga a depositar en metalicoo en inscripciones 
al eurso corriente 4,000,000 de reales en ei Banco de San Fernando , por fianzas 
de lo que ofrece, los que rescatara a proporcion que eonstruya obras 6 trabajo9 
equivalentes. 

Gracias que se solicitan. 

Primera . La propiedad del trozo actual del canal Imperial de Aragon y Real 
de T ausee,-con todos sus edificios y deinas aecesorios, en los mismos terminos, y 
con los mismos derechos, que los disfruta la einpresa actual. 

Scgunda . La propiedad de los demas trozos que se construyan en los mis- 
mos terminos que el antecedence. 

Tercera. La preferencia sobre cualquiera otra persona 6 compania para con- 
tinual' este canal liacia el Norte hasta el Oc eano. 

Cuarta. El 1,000,000 de reales que paga el Reino de Aragon, solo por 20 
a nos. 

Quinta. Los mismos presidarios y en los mismos terminos que se hau conce- 
dido al canal de Castilla. 

Scsta. El privilegio esclusivo de transportar viageros en sus buques propios, 
y.el de fi jar lo que deben pagar los que vayan en otros mercantes, y el de estable- 
cer buques de vapor. 

Septima . El dereebo de tres maravedises de vellon por arroba y legna de todos 
los generos que transporten los buques mercantes, como en el canal de Camilla. 

Octava. La madera de construction civil 6 maricima que se baje en armadias 
'por el canal desde Tudela, pagara un real por vara cubica y legua. 

Novena. Los barcos que naveguen en lastre, pagarau cuatro reales vellon 
'por legua; y los que estuviesen mas de tres diasenel canal 6 sus puertos pagaran 
dos maravedises diarios porcada varacuadrada que ocupen. 

Decima . Que nadie pueda pescar sino con cana, por el deterioro que* a veces 
causan los que se introducen en los rios y canales, a pescar con redes y otros in- 
gen i os. 

Undecuna. La compania nombrara los ingenieros y arquitectos que le con- 
Vengan; y si estos son de los ernpleados en el Real servicio y ,S. M. les concede 
este permiso sera de cuenta de la compania el pagarles los sueldos. 

Duodecima. La compania disfrutara de las minas de Carbon de piedra que 
deseubra , 6 esten abandonadas a menos de ocho leguas de distancia del rio 6 ca- 
nal, con snjeciori a las ley es vigen tes, pero concediendoles mayores estensiones 
de terreuo que a los particulares , como lo ha concedido al canal de Castilla. 

Deciniatercia. Los viveres que se vendan en la linea de los trabajos y para 
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os trabajadores no esfaran sugetos a los impuesfos municipalcs. 

Decimacuartct . El gobierno tendra derecho para nombrar, siempre que lo 
.eriga por conveniente, el inspector o inspectores que reconozcan si las obras se ha- 
1 :en con solidez y con arreglo al arte. 

Decimaquinta Los almacenes y demas edificios accesorios para el canal no 
3agaran contribucion, coino se ha concedido al de Castilla. 

Decimasesta . La compania tendra derecho para*enagenar en venta 6 censo 
infitcutico , aqu(?llos edificios accesorios que no necesite la empresa para sus dos 
ibjetos de riego y navegacion. 

Decimcis optima. Asi que la compania entregue los cuatro millones de reales 
que debe deposjtar como fianza en el Banco de S. Fernando, se le entregara 
Cjl trozo de canal existente con todos los edificios accesorios, y todas las existen- 
ces de cualesquiera clase. J 

Decima octava. Se organizara la compania , se hard el deposito delos cua- 

tro mil ones de rs., y se pnncipiaran las obras nuevas todo lo antes posible, 
y sino lo estuviesen antes de un ano, caducara la actual concesion, y sera 
nula y de nrngun valor. 

I Decimanona. Se suplicara a S. M. y Sres. Infantes, que sean los primero s 
acciomstas de esta compania, y de las demas acciones se venderan con prefe- 
rencia en Lspana todas las que quieran cornprar. 

I V 'f S1 ™ a - ^ os casos ^dosbs se interpretaran en favor de la compania , la 
que S. M. se dignara recibir bajo so particular y augusta proteccion. 



-I 



Presupucsto del gasto . 

Presa y esclusa de toma de aguas , mas arriba de 
Tudela 

Una legua de canal de ocho mil varas hasta el ca- 
nal actual , con Ja indemnizacion del terreno , 

Una esclusa de tres varas de caida para entrar 
en Bocal Real a razon de i3o,oco la vara. . 
impia general del canal actual , y rectificacion de 
su londo y costados , hasta las dimensiones pri- 
mitivas r 

Nueva construccion de todos los puentes del ca- 
nal actual 

Nueve leguas de canal desde Zaragoza hasta Sas- 
tago, a razon de tres millones cada una. . . 



Rs. vn. 



3.000. 000. 

3.000. 000. 
390,000* 

6.000. 000. 
4jC)00,000. 

37.000. 000. 

43.390.000. 
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Rs. v n. 



Veinte y cuatro esclusas para bajar basta Sastago 
con 80 \aras de caida, a razon de i 3 o,ooo 

reales por vara 

Limpia del fondo del Ebro; construction del cami- 
no <le Sirga, con los puentes sobre los arroyos 
cn distancia de 2.0 legnas desde Sastago hasta 

Tortosa 

Tmnta y cinco presas en el Ebro , no compren- 
diendo las de Fhx y Cherta, a razon de un mi» 

lion y medio cada una 

Treinta y seis esclusas sumergibles , con 120 va- 
ras de caida entre todas , a razon de 200.000 

reales la vara • • 

Presa y esclusa de toma de agnas en Tortosa. . 
Tres leguas y media de canal desde Turrosa hasta 
el puerto de los Alfaques , a tres mi Hones ca- 
da una, con la indenmizacion del terreno que 

ocupen 

Dos esclusas de bajadas al mar, de siete varas en- 
tre los dos, a razon de i 3 o, 000 reales la vara. • 
Obras de j mam poster la para la introducclon del 

canal en el mar. 

Edificios de peazgos; puertos de carga y descar ga; 

^6 casas de gnardas en las esclusas, almacenes, &c. 
Gastos imprevistos. . 

Total gasto para el Canal Maiitimo. 



43.390.000. 

10.400.000. 

1 0.000. 000. 

52 . 5 00.000. 



24,000,000. 

3,ooo,ooo. 



I o ,5 00,000. 



9 



10,000. 






3,ooo,ooo. 

a ,3 00,000. 

1 0.000. 000. 

I 

1 70.000. 000. 



Observacionei 






Primera. A lo elevado del gasto indispensable para la construction , debe 
anadirse el enorme de conservacion que exigira este canal por los muchos se- 
dimentos que -sus aguas depositan , coroo la esperieneia lo acredita , y que exi- 
gira n en £1 limpias continuas costosisimas; iguales gastos exigira el Ebro, cu-l 
yas aguas se detendran con tantas esclusas ; y no las causara menores la com 
servacion de la multitud de obras hidraulicas de mamposteria que se ban es- 
presado., mucho mas si se atiende a las terribles avenidas del Ebro, que a lo 
menos tiene cinco 6 seis cada atio: por estas causas no es posible considerar 
esta empresa*como meramente industrial, y exige que se le de el caracter do 
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permanente para no distraer los r^ditos en amortizaciones , y que haya quien 
aventure sus fondos en el la. 

Sin tantos motivos se cedio el canal de Tolosa al ingeniero que !o co'nstru- 
yo, a pesar de haber sido costeado por el Estado, para que cuidase mejor de 
«u conservacion ; y asi lia sido necesario hacer ya, en Inglaterra yen Francia 
con rodos los canales nuevos , para que los capitalistas y accionistas , que escar- 
mentados se habian retraido de liacer esta clase de etnpresas volviesen a de- 
dicarse a ellas , todo lo que es publico y notorio. 

El gobierno frances para que hiciesen el canal de Yezerre, no solo lo ha 
dado a perpetuidad , sino que se ha comprometido a pagar el interes del capital 
durante las obras hasta su conclusion. 

Segunda. El millon de reales que paga en el dia por tiempo indefinido el 
reino de Aragon, lo pagara solo durante un plazo fijo; y a los pocos ailos ga- 
nara mucho mas con el comercio que se le proporciona por la inmensa ven- 
taja de verse convertido en costa maritima en toda su longitud, en la que 
fondearan buques de todos los mares y naciones conocidas. 

Madrid 24 de Julio de i§33. 
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Pliego de reparos que en virtue! cle Real o'rden es- 
pedida por el Excmo. Sr.. Ministro de lo Interior/ 
se pone al proyecto de D. Felipe Conrad,, para to- 
mar por empresa el Canal de Aragon ,, continuan- 
dolo hasta Sastago, hacer navegable el rio Ebro has- 
ta Tortosa, y desde alii comunicarlo con el puer- 
to de los Alfaques., 




Los reparos que se van d porter sobre el espresadb proyecto glran sobre tres pan- 
tos , que son : i 0 Sobre la parte cientifica 6 artistica. % ° Sobre las concesio- 
ties que se solicitan. 3 °: Sobre las garantias que se ofr^cen para asegnrar el 
cum pi i mien to del contrato. Sc espresard separadamente los reparos. corner nieri- 
tes d cada uno de diclios tres puntos. 



Sobre la parte cientifica o artistica. 



Se nota la falta de un 
proyecto formal razonado , 
calc ula do y fundament a- 
do en datos Jijos torna- 
dos sobre el terreno es- 
presando las dijicultades 
grades cjue se puedan pre- 
sentar , y el modo de ven- 
cerlas •, de manera cjue re- 
sulte de todo la posibdidad 
del proyecto ; y cjue el go- 
bierno pueda manclar reco - 



La compania de D- Felipe Conrad, 
en la incertid timbre de ver aceptada su 
proposicion de continuar el Canal Impe- 
rial de Aragon, desde Tudela hasta el Me- 
diterraneo, ha creido no hacer por el mo- 
mento el. gasto de uuos quinientos- mil rs. 
a que subiran las operuciones que nece- 
sita un proyecto formal,. y que para el go- 
bier no ,.asi como para la misma compa- 
ilia , se'ria lo bastante deducir de los anti- 
guos reconoeimientos ya hechos , calculos 
establecidos y obras ejeentadas,. los prin- 
cipals datos en que se funda su plan; y 
desde luego la Compania se ha confirma- 
do en su opinion at leer la Real c6dula de 
concesion del 2,5 de abril proximo pasa- 
do en que los articulos 3° v 4-° detenni- 
nail »que la compania. del canal de Ta- 
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, • • „ 7^ o »morite de Litera hara praeticar a su cos- 

Jiocer a otros Ulgenieros lo S un re c Q nocin»iento general de toda la 

nrincwales punt os de du- M linea, y que antes de proceder a laeje- 

</a-, reconocimiento q ue aho- 

j'a no se piiedt hater , puts 

stria preciso formar radi- 

cahnente tl proyecto. Asi 

es que el gobitimo no put - 

dt contratar con la comp a- . 

fiia sin tstar seguro dt la 

posibilidad dt la ejecucion . 

De esto resulta que se no- 
ta la fait a de varios dates 
Y principalmente dt los si- 
gn! cute s; 



La medida dt las aguas 
del no Ebro , tn Tudela n pa- 
ra calcular si son sujic it Ji- 
lts para, los ritgos actuar- 
ies , y los que hay que dar 
hasta Sdstago , y ademas 
para manltner espedita la 
navigation todo el ano , o 
en ci tv to mime re dt tntsts. 



El caudal del rio Ebro en sns agnas 
mas bajas es tan considerable en Tudela, 
que jamas se ba puesto en duda que no 
sea suficieute para surtir a la vez la ace- 
quia Real de Tauste y el Canal Imperial 
de Aragon : asi es, que en la descripcion 
de dichos canales por el Sr. conde de Sas- 
tago no se bace ninguna mencion de su 
medida, y pareceque iampoco habla de 
el la el ingeniero holandes Krayenhoff, 
•que ideaba regar mucho mas terreno que 
lo que se Hal la susceptible decete bene* 
iicio en la actualidad. 

Tomando las agnas a i ,6 to toesas (i) 
mas arriba de Tudela , el ingeniero Jvra- 
■yenlioff calculaba regar cada diez y seia 



i(i) Por las tazones que ya se ha espuesto se continuant haciendo uso de las raedidas francesat. 
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dias, unas 160,000 cahizadas cle a 36 ,ooo 
pies cuadrados cada una, lo qne exigia 
2 , 5 oo,ooo pies cubicos de agua por hora; 
y como todas las tierras qne se podran 
regar desde Tudela hasta Saetago no I le- 
gman a mas de 5 o,ooo cahizadas, se ye 
que el caudal que se necesitara al presen- 
te, dando dos riegosal nies sobre tres pul- 
gadas dealtura, en lugar de dos, no se» 
ra mas que de t, 25 o,ooo pies cubicos por 
hora , 6 de 4^0*000,000 en quince dias, 
y de 9,000,000,000 para diez me9es de im 
ano en que se regara si se quiere veinte 
veces. 

La Compania , para asegurarse por si 
misma del caudal que puede producir el 
Canal Imperial, ha reconocido que su 
velocidad media en lasupcrficie del agua, 
despues de haberla tornado en diversos 
plinths, era de 1,142 toesas por hora , y 
que ^sta misma velocidad deducida de una 
observacion ^durante venue y cuatro ho- 
j*as ascendia a 1,1 35 toesas por hora. 

El perfil primitivo del canal siendo de 
27 pi^s de ancho en el fbndo, y de 64 en 
la superficie del agua con 9 de profundi- 
dad , su seccion media sera de.409 P les Y 
medio, que inultiplicada por la velocidad 
de 1, 1 35 toesas 6 6,810 pies producira 
una cantidad de agua de 2,788,695 pies 
cubicos por hora., 6 de 66,928,680 por 
veinte y cuatro horas, y de 20,078,604,000 
por trescientos dias de >un aho, restando 
sesenta y cinco para la limpia y reparacio- 
nes que sera preciso hacer. 

La velocidad de r,.i 35 toesas por ho- 
ra, no siendo todavia la verdadera por no 
haberse tornado mas que en la superficie 
del agua, el caudal de 20,078,604,000 pies 
cubicos ha de ser reducido de una quin- 
ta parte , y asi este no sera mas que de 
16,062,883,200. 
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Habiendo demostrado la esperiencla, 
que un canal, despues de habcrse estanea- 
do las filtraciones mayores, exige anual- I 
mente para navegacion, filtraciones y 
evaporaciones , un caudal igual a cua- 
tro veces el volumen del misrno canal; en 
este caso, la seccion media siendo 409 
pies y medio, si se la multiplica por la 
distancia de 24 leguas de a 8,000 varas, 6 
de 493,714 pies franceses que hay entre 
Tudela y Sastago, la capacidad total de 
este trozo de canal sera de 202,175,883 
pies cubicos, que cuadruplicada dara un 
cubo de 8 o 8 , 7 o 3,532 para el agua quene- 
cesitaras dicho canal en un ano, 

Sumando- los 9,000,000,000 pies cu- I 
bicos que exigira anualmente el riego 
de las cincuenta mil cahizadas de tieria, | 
con los 8 o 8 , 7 oS ,532 que necesitan la na- 
vegacion,. filtraciones y evaporaciones , el 
total de 9,808,703,532 pies cubicos do 
es ya las tres quintas paites del caudal dc 
16,062,880,200 que suministrara el canal 
en un ano. 

La compania ha hecho tambien, por | 
aguas muy bajas, algunos reconocimien- 
tos de la velocidad del Ebro, y mas ar- 
riba de Tudela , el alveo del rio teniendol 
solo 53o pies de ancho (el largo de la pre-l 
sa nueva es de 720) y 2 pies de profun-l 
didad media, su seccion es de 1,060 pies, I 
que mnltiplicada por la velocidad medial 
hallada en la superficiedel agtia de t ,8o8l 
toesas 6 7,148 pies por bora, producel 
8,3 1 8,880 pies cubicos, que son tres ve-l 
ces el caudal de 2,788,695 que lleva d| 
canal en el mismo tiempo,. 

Un caudal de agua tan imponente co-| 
mo el del rio Ebro, y en una estacion nwy 
seca , no puede menos dc desvanecer to 
da duda sobre la falta de agua que jiodn 
esperimentar el canal, ya para el 1 i e S°»l 
fundaciCn 
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ya para la navegacion ; y en cnaftto a la 
alt ura de cinco pies en que las boqueraa 
y almenaras de riego se ha llan sobre la 
solera de dicbo canal, es de notar que hay 
otras almenaras de diinensiones mayores, 
llamadas de desagiie , que proporcionan 
tambien agua para el riego , y como a 
medida que el canal se vacia por una 
parte se llena por otra , se ve que la pro- 
fundidad de nueve pies debe conservar- 
se igual ; y en efecto , estando el servicio 
bien arreglado , el nivel del agua se xnan- 
tiene siempre a la debida altura. 



Re spec to d la dljicul- 
ad cjue se esperimentapa - 
'a subir los barcos chatos 
acios , en la parte de ca- 
vil y a co ns frui da , avert - 
uar el pendiente que tie - 
ie i y si con arreglo d el 
odrdn subir los barcos de 



udla cargados. 




Scgun los informes de la Compania, 
la pendiente del Canal Imperial de Ara— 
gon es de 6 pulgadas y un tercio por 
1,000 toesas, 6 solo de nj 63 cuando no 
hay dificultad para la navegacion ascen- 
dente de una corriente, que su dcctive 
eea de 4g T 0O 6 de i5 pulgadas por i,ooo 
toesas. 

Examirrando tambien el inconvenien- 
te que pueden experimental los barcos 6 
buques con respecto a la velocidad, se ad* 
vertira que si en el dia se halla de -6,8 io 
pies por hora 6 de i pie 10 pulgadas y 
dos tercios por segundo, se debe atribuir 
esta aceleracion a la rrrenor seccion del 
Canal en su estado actual, en que no 
tiene mas que dos terceras partes de sus 
primeras diinensiones, por lo que se de- 
duce naturalmente, que al instance que 
se habra restitnido a dicha seccion su 
perfil primirivo, la velocidad disminuira 
en razon del an men to de este, y que re- 
ducida de un tercio, no Sera mas que de 
un pie y un cuarto por segundo en la su* 
perficie del agua, es decir, de solo un 
pie para la velocidad media, que la es- 
periencia tiene comprobado no hucer obs* 
taculo ninguno a la navegacion, 
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Respect® a las dificul - 
tades cjue presenta ya el 
terreno para la continua- 
tion del Canal , p or que no 
mantiene las aguas^ deter- 
minar hasta cjue dislancia 
siguen estas dificultades , 
y si esta deter minado el 
modo de veneer las. 




Restituyendo el Canal a sus primeras 
.dimensiones , la seccion sera, como se ha 
visto, de 409 pies y medio., que multi, 
plicada por la velocidad media de un pie 
por segundo d de 3,6oo por hora, dara 
un producto de 1 ^ 7^200 pies cubicos 
.6 de 35 , 38 o, 8 oo por veinte y cuatro ho 
ras , y de 10,6 1 ^ 1 ^ 0,000 por 3 oo dias 
para suminietrar a los 9, 808,703, 53 a 
pies cubico?, que segun se ha dicho, nece- 
sitan el riego, la navcgacion, las filtra- 
,ciones y la evaporation. 



Dcspues de muebos ensayos y esperi- 
nientos liechos en eJ tiempo de D. Ramon 
Pignatelli y el conde de Sastago; se lia 
haliado que el medio mas adecuado para 
atravesar con el Canal eJ anal terreno si- 
rftoso y fiojo , desde la Cartuja hasta las 
suertes de Saun , consiste en hacer la -es- 
cavacion de todo el macizo necesario pa- 
ra el sentamiento del Canal y de su cor- 



t> 



respondiente fondo y costados, y for roar 
por porciones el terra plen 6 rev esti mien* 
to de dicho Cmal con tierra arcillosa y 
bu.ro, cuidandose de pisnr estas tierras, 
a cada capa de unas -seis pulgadas de 
grueso , y de introducir sucesivamente 
cl agua en eetos trozos para asegurarse 
que se estanca en ellos. 

La compania no puede menos de rc- 
conocer por bueno el metodo seguido en 
aquel tiempo , y si hay algunos coedios 
mas economicos 6 satisfactorios que pue- 
dan emplearse en esta operation , la sob 
esperiencia comprobara si sus .aplicaciones 
seran las mas oportunas. 

La distancia en que se halla el mal 
terreno , por la dcscoinposicion de los fi- 
lones de yeso que le atraviesan, es de 
mnas y, 5 oo toesas. 
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Para la canalizacion _ ”Todo el Canal esta nivelado y 8C- 
delEbro fait a deterininar ” na,ado en fin °; esta11 igualmente he- 
el pencil ente que tenga el wyemdas” (i) 

CUl'SO del no y Sll loilgltlld . Se 8 un e8ta declaration, y hallandose 

desde Sastago hast* Tor - t 

tosa , determinando los J,as > cerca Tudela, hasta Sastago, en don- 
puntos en que se liay an de e ! Canal . se u,le al Ebro > se conoce 

7 J ( I ne pendiente de este rio en su longi- 

dG COIlStl Ull LCLS tl eintci tud entre los espresados puntos, es de 

cuatl'0 presas , y la altlira 330 P Ie . s ’ determinada por las S 3 esclu- 
7 7 in ’ cada una de 10 pies de caida* citie 

de Cada ima de ellas , existen 6 que se ban de construir sobre 

vara saber de este modo e^a distancia; ahadiendo a dichos 33o 

si rio quedard con el P ie ’ el *<*« <W *>”<•<> *1 Canal q „e e. 

I , . ‘ de 40 , se obtiene 3 yo , de los qua restan- 

penaiente correspondiente do los 8 pies de rebalsa en que la presa 

para que se pueda nave- ” ueva ®°f t 'f ne * as a S oas » la total pen- 
\ j~i • 7 j diente del rio Ebro entre lea espresados 

fear. JZspresando ademas puntos de Fontellas y Sastago, se halla 

todas las dijicultades gra - ser t,e 362 P ies - 

fees aue se nvecPnl^rs Siguiendo to posible sobre el piano 

I ■ l uc se P l esenten* general ya indicado, | as mucbas J ndu _ 

laciones del curso del Ebro , se halla que 
su longitud entre Fontellas y Sastago es de 
5 o. 5 oo toesas, que divididas por la pen- 
diente de 36 a pies , proporciona un de- 
clive de 4 pies por cada 1 .000 toesas. 

Desrle Sastago hasta Tortosa r la lon- 
gitnd es de unas 77,000 toesas; y como 
la pendiente de los rios disminuye a 
proportion que se acercan a sn emboca- 
dura cn el roar, se v6 que es snponer 
todo lo posible, al calcular el decliye por 
1,000 toesas con los mismos cuatro pies 
ya deducidos arriba , lo que produce 3o8 
pies por la total pendiente del Ebro en- 
tre Sastago y Tortosa. 

•i'l, ? a §l na u 4 de la description de los Canales Imperial de Aragon y Real de Tauste, por el 
ae sastago, impresa ea Zaragoza ano de 179 6 . 
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' Las a»nas de iih rio aunque sean sos- 
tenidas cfe treoho en treoho por presas, 
itovriao siempre una pemliente a la super- 
fine que aunienta con respecto a la tuer- 
za de las cree’ieutes; por esta razoo la 
■compania establecera sus presas en suh- 
ciente nu.nero para que rescaten la tota- 
Udaa del declive entre Sastago y lortosa, 

■y cUsmlnuyan as'i la velocidad en las ave- 
nidas; -y como en U canalizacion de un no 

no hay la misma sujecion que en un canal 
r ! e no poder vaciar la caida de las i esclusas, 
la de las presas sc detenmnara del moclo 
mas oportuno, para que la menor pro- 
fundidad del agua en «1 rio sea constan- 

teinente de 9 pies. 

El trozo del Canal entre Zaragoza y 
S&stago , asi coroo la parte del curso u 
Ebro^ntre aquel y Tortosa, y *u etnbo- 
•cadura en -mar seran el ohjeto de un 

■trabajo peculiar, desde d tnomeiito en 

que la Oornpanla de D. Felipe Conrad 
proclamada concesionar.a del Canal. 
. Imperial Maritimo ; entre tanto, la eje- 
.cucion hecha de la presa nueva, y la <e 
las presas deFlix y Cberta atestan la post- 
b'didad del proyecto que se propone, y 
las dificu hades que se presentaran aunqn 
sean graves, no parecen sin embargo c 
naturaleza insuperable cn e esta o 
.que se halla la ciencia en materia^ 
cuustrucciones UidrauUcas, 





Sobre las concesiones cjue se solicitan. 



Las concesiones que se 
piden en general ^ son es- 
ceswas , j algunas impost - 
bits de conceder . 



En una empresa grande , como la 
del Canal Imperial Maritime) que se tra- 
ta de ejecutar, es muy facil que algunas de 
las concesiones que se piden parezean 
* scesivas a primera vista; pero si se atien- 
de a lo incierto eri semejantes operacio- 
nes; si se hace la enumeracion de las 
inayores dificultades que se encuentran 
en la construccion de las obras hidrauli- 
cas, y mas particularmente cuando han 
de ser fundadas en un rio tan caudaloso 
como el Ebro ; si se dene cuenta de las 
enorines snmas que 6e ban de emplear en 
ellas; en fin,6i se considera el muebo 
tiempo qne transcurre antes que la agri- 
cultura se lecuoda , la industria este bien 
cstableeida , y el comercio en llena actjvi- 
dad por el solo efecto de la creacion de 
una nueva comunicacion j iquien tendia 
la perspicacia necesaria para calcnlar raa^ 
rematicamente el producto de tal e6pecu- 
iacion, y en el justo temor de correr a su 
ruina , no se atendra juiciosamente a una 
reserva en la que las mas veces falta aun 
la prudencia y la circunspeccion ? 

Las concesiones que pide la compa- 
nia de D. Felipe Conrad, se hallan com- 
pletamente justificadas por lo espuesto; 
no obstante de eso, va a entrar en la dis- 
cusion del valor real de cada una , que 
aeaso se juzgue superior a lo que es en 
realidad. 



La ace quia Leal de 
Terns te es de propiedad de 
tos pueblos y por conse- 



La acequia Real de Tauste, construi** 
da a principios del siglo'XVI por las po- 
blaciones de Fustinana , Cabaniles y 
Tauste , ha sido consklerada por D. Ra- 
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cuencia el Gobierno 
puede conceder lo que 
es suyo. 




,3 1 



mon Pignatelli , Director del Canal Im- 
n ° perial de Aragon , como parte esencial de 
710 dicho Canal ; y cn efecto , por Real ccdu- 
la de i a de agosto de 1781 se decretd s« 
reunion, y los propietarios obligados a la 
misraa imposicion que aquellos que se 
liallan contiguos al Canal Imperial, en- 
contraron mucha diferencia,' porque en 
, el presente pagan tin quinto de granos y 
semillas, y un septimo de los demas fru- 
tos , cuando antes no cstaban sujetos mas 
que’ a una media fanega de trigo por ca- 
hizada de tierra regable. 

Segun parece , el motivo que ha de- 
terminado a D. Ramon Pignatelli a soli- 
citar la reunion de la Acequia Real con 
el Canal Imperial , consistia particular- 
mente en que la presa de dicha acequia 
se hallaba en muy mal estado y exigia la 
construccion de una sola para los dos Ca- 
nales. 

Los pueblos, antiguos propietarios de 
la Acequia Real, no cesaron de quejarse 
de la violacion de su propiedad, y de ele- 
var muy alto sus pretensiones , en las que 
no parecen eitar tan fundados como 
en el derecho inberente e imprescriptible 
de cada dueno sobre su terreno, y mu- 
cho mas si los fondos invertidos fueron 
f propios de las comunidades, en cuyo ca* 
so no hay prescripcion alguna, y el go- 
bierno tutor natural de ellas las debe to- 
cla protection. 

Para juzgar del mal estado de las obras 
de la Acequia Real , basta decir, que en 
el tiempo de su reunion al Canal Impe- 
rial fueron valuadas a solo 3945691 rea- 
les , y que desde 1781 hasta 17^65 se 
ha hecho bajo la direction de D. Ramon 
Pignatelli y del Conde deSastago un gasto 
para las reparaciones de 5 , 74 a >366 rea- 



tifUf * ' 
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cs » (0 7 q ue e n el ano proximo pasado 
«e lia priacipiado la entera reedificacion 
del pnente acueducto ea an arco de 3o 
pies.de diametro sobre el rio Arva. La 
caasa de Cantos gastos efectuados, y de los 
muclios que se ban de verificar para la 
conservation del Canal de Tauste, se ori- 
gina ea la mala caiidad de la piedra em— 
pleada shasta el dia , a escepcjojn de la del 
tsprcsado puente acueducto, cuya re- 
coastruccion se bate ea granito, que se 
trae en parte por agua de una .cantera si- 
luada a 9 leguas cerca de Tudcla. 

Los motives qne tenia D. Ramon 
rignatellt para que las obras de los dos 
Canales de Tauste y de Aragon se pusie- 
sen bajo la mi&ma direction , toman mas 
fuerza en el dia en que la presa nueva 
esta construida , y que Ja Jimigua ameoaza 
u»a ruma que uo se evita , sino con 
un particular cuidado, porque serian in- 
calculables los estragos que causaria en 
una avemda, la destruccion de la presa 
de la Real Acequia de Tauste a la* del 
Canal Imperial de Aragon , ya por la po . 
sicion obkena de la primera al curso del 
Lbro, ya por las piedras que el agua 11c- 
varia en una rapida corriente hasta la 
presa nueva, situada a solo a, too toesas 
mas a bajo. 

La separation de estos dos Canales 
no siendo de ningun modo practicable 
respecto a la seguridad y permanencia 
del de Aragon, el gobierno tiene que 
incemmzar a los pueblos propietarios 
del de Tauste, considerandolos como 
desposeidos de el por causa tie utili- 
dad publics ; y como se La valuado 
su unporte .en 394.69! .reales , .el go- 

r Real de T,„,e po, „ 

* * ' i;i i\’M At It'S 



FUNDACI6N 

jUANF.l.O 

TURRIANO 



52 



bierno debe dar cuenta de dicha sn- 
ina a los propietarios 6 a lo menos pa- 
garles el interest debe tambien el gobier- 
no en estricta justicia , para pagar los in- 
tereses atrasados de la soma a que son 
acreedores los propietarios desde 1781 
hasta 1884, hacer efectivos dichos inte- 
reses , que siendo por un atio al 4 por 
ciento de 15,787 reales y 2a maravedis, 
forman en 53 anos un total de 886,745 
reales , al que anacliendo el principal de 
394.691 , bacen un capital de i,a 3 1^.36 
reales , que convertido en una inscrip- 
tion de renta al 4 P°r » dara 

anualmente 49^57 reales vellon y i 5 
maravedis en beneBcio de los tres pue- 
blos, antiguos propietarios del Canal de 
Tauste. 

Para no dejar nada por discutir de lo 
que pnede aclarar la cuestion del Canal 
de Tauste, falta solo fijar el canon qne 
tcndra que pagar por cahizada cada pro- 
pietario; y como las tierras del territorio 
de Tauste , no son menos feraces que las 
que se hallan a lo largo del Canal Impe- 
rial, su canon debera ser tambien de 24 
realcs por cahizada, particularmente si se 
atiende al sin nvtmero de estragos que 
las aguas ocasionan cada ano a la Ace- 
quia Real , y a los machos gastos que ext- 
gira la reedificacion de la mayor parte de 
las obras que se hallan en un visible es- 
tado de destruccion. 




ren las obras de construe - de Sastago.. Si se atiende a la 6poca del- 
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cion por consecuencia de 
esto , y proponiendo la com- 
parti a concluir las obras en 
diez anos,. solo se piiede 
concede?^ por este tiempo y 
no por veinte anos como s'o- 
licitci la compahia^ 



dfi que el Aragon snfre esta earga, ya los 
trabjjos heclios desde entonces no se no* 
tan mas qne fonestos resultados, porque 
abandonado el plan primitivo de sir Hus- 
tre autor D. Ramon Pignatelli, no se ban 
ejecurado mas qne obras accesorias inuti- 
les 6 de diruensiones estrecbas sin armo- 
ma con las existences , y qne no corres- 
ponden a los sacrificios exigidos. 

Cuarenta anos ban transcurrido , y 
cuarenta nnllones ha pagado la provincia 
de Aragon sin haber adelantado nada pa- 
ra el objeto que se ha propuesto ^se di- 
ria por eso que debe cesar aquella impo- 
sicion ? Aqui se presentan dos casos; urio, 
que el espresado decreto ha de cumplirse 
segun toda la estension de la palabra, y 
como el gobierno no esta en situaeion ’de 
concluir en mucho tiempo el Canal Im- 
perial, la provincia de Aragon sufrira un 
lmpuesro indefinido; 6 bien que una coin- 
parna ofrece concluir la obra en diez 
anos ^ se desechara su proposicion porque 
pide que el Aragon pague el mismo mi- 
Jlon durante veinte aiios.? 

PI Aragon tiene el mayor interns de 
quese continue el Canal Imperial se"un 
el proyecto de D. Felipe Conrad y C om- 
pania, porque cstendiendo las obras hast* 
el I Mediterraneo, cada pueblo de esta pro- 
vmcia situado cerca del Ebro sera puer- 
to de mar , lo que comomeara de trecho 
en trecho on movimiento tie traiiajo, in- 
dustria y comereio , que sera notable has- 
ta en las’ poblaciones mas lejauas; y p or 
otra parte para los veinte mi! /ones que se 
pidcn se gastaran en la nnsma provincia 
mas de ochenta , qne son los que cons- 
tan en el presupnesto de los a 70 millo- 
nes q»e exige toda la empresa eiitre Tu- 
dela y la rada de los Alfaqnes. 

Aqui se presenta una reflexion mas 
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Ibien rational que especiosa, que es , que 
en el momento que la compania pide ua 
millon durante ao anos para ejecutar el 
Canal Imperial maritimo desde Tudela 
hasta el Mediterraneo , las cuat.ro provin- 
cias de Navarra, Aragon, Cataluna y Va- 
lencia que atraviesa dicho canal , se apro- 
vecharan en algun modo de el enrazonde 
Jos gastos que se haran en cada una, de 
.donde se saca la natural consecuencia, que 
las espresadas provincias deben concurrir 
en esta proporeion al pago del rtferido ini- 
lion , es decir, que Navarra satisfaria las 
40 partes , Aragon las 4? Cataluna 
las £> y Valencia otras 40 (1) 

Esta re parti cion parece tanto mas ju$- 
ita en cuanto se ha tenido presente en to- 
xlos los estados de Europa al hacerempre- 
sas , cuyos beneficios recaen px in ci pal- 
men te sobre varias provincias, el que.es- 
las contribuyescn a su construction. 



Toclos los edificios , po- 
s es iones ,/abricas y demos 
que no scan estrictamente 
necesarios para la navega- 
cion y para el meyo no se 
pueden conceder a la com - 
pafua , y niuclio me nos con 
la c alidad depoder los ena- 
genqr como solicita,. 



Muchos edificios como molinos de ha- 
rina y aceite, batanes, casas de posada &c, 
sc ban construido y haccn parte de la pro* 
piedad del canal Imperial , que hubiera 
cido mejjor dcjar al cuidado juicioso de es- 
peculadores particulares , porque no sou 
necesarios al servicio di recto del imsnio 
canal , cuya ejecucion estaria acaso mas 
adelantada con los fondos que a causa At 
dichos edificios se han desviado de su \cr- 
dadero destino;pero estos edificios son de 
tal rnanera inherentes al canal por su cons* 
truccion , a la que las mismas obras hi* 
draulicas sirven de base 6 fundacion, 
no es posible separarlos, y sc notara tain- 
;bien quebajo la misma administration de 



/,x Aunque el reluo de 'Valencia no se acerca enteramente al Ebro, no por eso ^ejara ae^saMf 
portando los que le hacen falta. 
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la compania concesionaria daran un va- 
lor que el gobierno nunca podra sacar. 

En cuanto a la enagenacion de alga- 
nos edificios se tratara de clla mas adc- 
lante. 



ha parte del Canal Irn- Para no perturbarel orclen de los mis- 
perial que esta ya construi - ? os re P ar , os ’ se / bab,ara tambien mas ade- 

j 1 7 * * j . lante en los terminos en que se cederi 

Cltt se ceclerci a Lcii^OJIipcifuci el canal actual a la compania. 
pero en los terminos que se 
dira mas adelante *■ 



El arancel de derechos 
de navegacion que propone 
la Compania , esmuy esce - 
sivo y debera moderarse 
mucho . 



No se trata aqni de establecer una es- 
cala de preeminencia entre los eanales de 
Castilla y Aragon , ya por su longitud y 
magnitud , ya por sus mayores dificnlfa- 
des de constrnccion , por su interns local, 
y por la importancia comercial ; solo se 
puede afirmar que bajo ningun aspecto, 
el canaL ile Aragon es inferior al de Casti- 
lla, y asi , lo que es justo para uno debe 
ser de dereeho para otro. 

El arricnlo io de la Rear cedula de 17 
de marzo de i 83 i qne concede la cm- 
presa del canal de Castilla, dice: ”la tari- 
wfa de navegacion q ued a fijada a dos ma- 
waved is por arroba y legua, interin no 
»se conclnyen los rres ramales , y a tres 
»ina raved is caando esten coneluidas” 

El dereeho de navegacion qne pide la eom- 
pania de D. Felipe Conrad , para el Ca- 
nal Imperial maritime) , no es mas que 
el d<? Castilla, y auuque una asociacion de 
capitalistas no sea enemiga de si misma, 
basta el pimto de exigir un arancel cu- 
yos preeios excediesen a los que la con- 
currence podiia ofrecer por tierra ; la 
Compania desde este momento se redu- 
ce k un maravedi y medio por arroba 
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•castellana y legna de a 20,000 pies Cas- 
tellanos que es el mlsmo derecbo que ha 
siclo deter min ado por el canal de Tatnarite 
de Liteia ( 1 ). 

Los derechos que CIC- Los benefic.os qne nuestros mayore* 

. ' han recibido de una institncion o estable- 

tmalmente se coovqn por aul i eilto cualesqni'era, uos tocan uniy po- 
el VIC VO Cl loS lcibrci< lores , CO y no vemos nias que el in teres del tno- 

escesivos y se exlgen 

. con desigualdad , y por to y t i e Tanste no se acuerdan m aim que 
tanto el fwhierno formard ell el priricipio una parte de las tiervas es- 
'■ '> 1 tabau sin ctiitivo por talta denego, y que 

1171 reglainerito pCirtlLUlCU ^ otras niuebas comunales , ban sido repat- 

cd que debend sugetarse la tidas *»ue los vec'mos de los pueblos sm 

ud mia L> otra condicion qne de cultivarlas , pasan- 

Campania, y de c/ue *e It ^ ^ de uo est ‘ (lo<te mmnt , de 
dara conocmuento Cl hern- c i a a j <j e vida y movimiento. 

?lfl nnnrfTJ.TM Como no se calculaban, aunque se 

1 / los pvesumian, todos los beneficios del rie- 

go, se ha creido de rigorosa justicia no to- 
mar mos que una parte de las mieses y co* 
sechas efectivas , <y asi el canon se fijo en 
el mismo fruto ; pero mas adelanfe y a 
medida que con el transom so del tiempo 
los propietarios han esperimentado el pro- 
ilucro real de sus tievras , han ten i do taro- 
•bien en was aversion la recoleccion que 
•se hace del canon en 'fruto, y que es siem- 
ipre vejatorio de cualquier inodo que 
haga; de aqui las quejas repetidas y el 
descontento general qne cada dia se nota 
mas y exige un re medio pronto v cficaz. 

La mayor parte de los propietanos 
consiente en que el canon en especie * e 
pagne en dinero, y la dificultad , si e-s quo 
la hay en el dia, consiste en determinate 
valor, que segun el baron de Castiel,an 

(n ‘Artfculo a 1 de la Real c&lula de conceiioq del Canal deTamarite deLitera, fecha ^l«.a b nl j 8 3 ( 
Una Arroba castellana equivale a . . Kilogramasy media , y una legua de a *0,000 pies 
nos a 5,566 Metros 
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Como la navegacion 
por medio del vapor ha. he- 
cho progresos estraordina- 
nos , y los estd haciendo 
cada dia may ores, el Go- 
bierno no se puede aventu- 
vor d conceder un prlvile- 
gio esclusivo perpetuo , co- 
ni o so he it a la. Compafua > 
porejne podma llegar caso 
(jue resultasen de ello gra- 
ves perjuicios al comercio 
y at pals.. 



(*) Artieulo i i de la Ren ledju lade concision del 



tiguo Director de dichos canales, y la opi- 
nion de propietarios eelosos del bien estar 
de loscnltivado.es, yen fin, despnes de 
niuenas discusmnes, dicta menes e infor- 
mes el decreto para el canal de Tamari- 
te de Litera , In fij a a 24 rs . annales por 
ca<.a culiizada de 20 cuartales de a 7200 
varas cnadradas (\). 

I.11.1 convencerse de toda la exactitud 
de esios daios conviene leer el capitnlo 
.tercero de las util blades de los canales Im- 
perial y Real deTauste, pagina i 37 y si- 
guientes de la description de sus obras; y 
tambien el informe dado por el senor ba- 
ton de Castiel | a diputacion provincial 
de Aragon en 5 de mayo tie i 8at qne se 
transcribe en seguida. 

Ln sesta gracia qne picle la com pan! a 
en sn represeutaciori cs como sigue : ”E! 
prmlcgio esclusivo de transportar viageros 
»cn sus buques propios. y de fijar loque.de- 
♦> t n pagar los quevayan en otros mercan- 
vtes \ el de establecer buques de vapor.” 

El establecimiento esclusivo de bu- 
ques de vapor, no se ba estendiclo mas 
que lespeero al transporte de viageros 
para qnienes la celeridad es uno de los 
pi incipalcs meritos , y como esta ventaja 
no sera debida si no a la cjeciicion de las 
obras de la Com pan! a , es muy justo que 
ella sola aproveche este beneficio. 

En cuanto a dicho establecimiento 
para el trasporte de mercadcrias , se ob- 
servant que en el la celeridarl no tiene ya 
cl mismo interes, y asi el precio barato a 
que siempre sebnsca conducirlas, impe- 
dira hasta cierto punto el usode los buques 
de vapor, que por otra parte traen consi- 
go mayor inconveniente para los canales, 
en general muy estrechos , destruyendo 

Canal deTamaritedeLi(era ; fechaa^de Abril 1834* 

H fundaciOnI 

JUAN FI.O 
TURRIANO 



38 



*ns margenes por cl efecto del impulss 
quc el agua recibe de las ruedas durante 
su rapido rriovimiento. 

Para obviar un poco estc inconve- 
nicnte y aprovecbarse tambien de todo 
el ancho de las esclusas, se ha ideado po- 
ner una sola rueda atras 6 bien en el me- 
dio del buque ; este ultimo modo es pre- 
ferible para la conservacion de las mar- 
genes de los canates , asi como de los mis* 
nios buques , y la compania no admitira 
buques de vapor con las ruedas en el 
costado. 



Para la formation de 
la Compania por acciones 
se forma r a un reglamento 
particular , a satisfaction 
del gobierno, que hard par- 
te del contrato. 



Siendo la compania de D. Felipe 
Conrad proclamada concesionaria del Ca- 
nal 1 mperial Maritime), y hecha su fian- 
za, presentara al gobierno el reglamento 
particular de su asociacion por acciones. 



Sobre las garantlas que se ofrecen. 



El deposito de los cua- 
tro millones de reales que 
ofrece la Compania > con 
la. condition de vecogerlo 
luego que tenga obras he - 
chas por valor de la mis- 
ma cantidad y no es gar an - 
tia , porque podria sucecler 
que cuando la Compania 
tuviese ejecutadas obras de 



NohabiendoenEspana regia mas 6 me* 
ios lija para las fianzas en materia de em- 
iresas publicas, no se ha querido al In* 
^er la proposition de depositar cuatro mi* 
Hones tie reales, mas que reconocer el 
principio cle una garantia necesaria al 
gobierno, y como en el dia las cuestio- 
ne9 de interes general son el objeto cle la* 
muclias tare39 de espanoles ilustrados, la 
Compania se halla en disposicion de dar 
una fianza en proportion de la important 
cia de la obra que trata de ejecutarse. 

Un articulo insertado en el Eco 
Comercio num. 72 , respecto a la condu* 
cion de las aguas a Madrid establece 
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dcjucl valor ^ hubiesc reco - 
giddy a triple de los cua.tr o 
millones , y de alii en ade- 
Icin te cjueda el go b lerno sin 
garantia alguna , 
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La compania dele de - 
tenninar el estado que ten - 
dr an las obras par epocas ^ 
de dos en dos aiios , hasta 
los diez en ejue dehen estar 
concluidas ■: y las gar an - 
tias cjue debe presentar 
ban de ser proporcionadas 
a las conces.io.nes que se le 
hagan. 



regia general que: ”En cuanto a la fianza 

wpara e cumplimiento del contrato, se 

t e jar su relacion .con el presupues- 

” ?■ y no ser * lo ma s que del cinco al 
»diez por ciento.” 

tadn S< | 8 ' ,U d P - eSUp,,eSt ° C I ue ha presen- 
ratio a compama el e » S .o que ‘tend, a 

de re ’.f™ ^ '" ,CS *7° 
de reales vetlon , cuyo cinco por ciento 

atei.dido al gran capital que se h a de 

mverur sera de 8 . 5 oo,coo reales, y co ! 

nio desde el primer ano la Compafm re- 

cibmi entre el millon de la provincia de 

Ai agon y |o hqu.do de los dos Canales 

mpenal y Real de Tauste nna suma de 

unos 1 ,000,000 reales, la fianza se pnede 

iijar a io m.llones que serin restituidos a 

la Compania segun Jo fijado por la duo- 

decima cbhgacion a que se contrae. 

La Compania de D. Felipe Conrad 
cree por dehcadeza no ejitrar en mas por 
men ores sobre el particular : cuando se 
ofrece una fianza de io millones se pre- 
senta ya una garantia inegable. 

-* nza . * ( J l,e se comprometera la 
Compania de acnerdo con el gobierno, 
a n eg a por si misrna ciertas disposiciones 
y no parece necesario determinar el esta- 
f o que tendran las obras en sus diferen- 
tes epocas, siendo asi que el plazo de 
lez anos se ha fijado para la total ejecucion 
de a empresa; pero como la Compania 
desde e, momento de haber satisfecho s U 
lianza entrara eu posesion de todos los 
reditos de ambos. Canales , y del millon 
de Ja provincia de Aragon,. se puede es- 
tipular que debera haber gastado a lo 
menos 20 millones, valor del presupues- 
to, en Jos dos primeros aiios que seguiran 
al deposito de dicha fianza. 

Las razones porque no se estipula la 
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Ademas de todo lo di. 
cho , la Compania debe ar- 
reglar su propuesta > tanto 
en punto d las concesiones 
comb a las garantias , d las 
ocho pj'oposiciones que ha 
sentado la Real Sociedad 
Economica de Zai'agoza , 
y son las siguientes : 



suma de 34 millones, que corresponde a 
la quinta parte de los 17a del presupues* 
to, consisten en que a los principios de 
la eoustuccion de obras grandes,no se pue- 
dedesenvolver la misma actividad que mas 
adelante , a causa de la dificultad de pro- 
curarse de una vez el numero de jornale- 
ros y obreros necesarios en los diferentes 
generos de trabajos, y poner a su’dispo- 
sicion los utensilios herramientas y ma- 
quinas de toda especie que exigen las 
obras hidraulicas, sin hacer meneion de 
las avenidas, que precisamente en dicho 
tiempo podrian suceder e impedir en par* 
te los trabajos- 

Despues de liaber contestado a todas 
las objecciones hechas de Real orden al 
proyecto del Canal Imperial Maritimo , 
la Compania de D Felipe Conrad discu- 
tira y apreciara las ocho proposicioncs 
que ha sentado la Real Sociedad Econo- 
mica de Zaragoza, manifestando desde 
luego su sentimiento de que dicha Socie- 
dad no haya creido poder entrar en una 
via mas ancha de fomento, para pronio- 
ver la continuacion de una obra tan esen 
cial a la prosperidad de la agricultura, 
iudustria y comercio de la provincia de 
Aragon: ”Para cuya dispendiosa ejecucion 
»el gobierno no tiene recursos para cos- 
»tearla y que sera siempre lenta sino es- 
»ta presidida por el oficioso agente del 
»interes particular, que es el mas pode- 
»roso cuando lejos de entorpecer su accion 
»se la facilita con fuertes estimulos.” Asi 
como lo espresan los Reales decretos de 
19 de mayo de 1816, y 3 i de Agosto 
de 1819. 
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El gobierno , comcrvando siempre la 
propiedad y el dominio directo del tro - 
zo actual del Canal Imperial de Aragon 
hard cesion de el d la Compahia d cen- 
) enfiteutico , bajo un canon moderado 
roporcionado a sus reditos. 



La Compania en su representation pi- 
de por primera gracia: ”La propiedad del 
»trozo actual del Canal Imperial de Ara- 
»gon y Real de Tauste, con todos los edi- 
»ficios y demas accesorios, en los mismos 
»terminos y con los mismos derechos que 
>dos disfruta la administration actual.” 

Por segunda gracia la compania soli— 
cita : ”La propiedad de los demas trozos 
»que se construyan en los mismos termi- 
»nos que el antecedente.” 

La Sociedad Economica de Zaragoza, 
es de dictamen que el gobierno conserve 
siempre la propiedad del Canal actual y 
que solo liaga cesion de el a la Compania 
a censo enfiteutico moderado . 

Contestando al YI1 reparo, la compa- 
nia ha demostrado la imposibilidad de 
separar la direccion y conservation de la 
Acequia Real de Tauste de las del Canal 
Imperial de Aragon , y ha determinado 
la suma que el gobierno tiene que pagar 
a los pueblos, antiguos propietarios de di- 
cha Acequia, con respecto a su desposesion 
por causa de utilidad publica. 

El Canal Imperial al presente no es 
mas que una propiedad del Estado en lu- 
gar de ser particular, que tambien se ha 
de desapropiar por -causa de utilidad pu- 
blica, con la sola diferencia que el go- 
bierno se indemniznra a si misrrVo.’ ‘ 

No habiendo ni razon ni juscicia pa- 
ra que el gobierno obre consi’go misiiio 
de otro modo que lo haria con los pro- 
pietarios de la Acequia Real, no se \e 
que interes pueda tener en conservar 
en apariencia, la propiedad del Canal ac- 
tual en medio de los trozos que seran del 
dominio de la Compania, y mucho mas 
cnando en el ya citado decreto de 19 de 
mayo de 1 8 1 6 el Key ( Q. E. G. E. ) decla- 
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Sn esta^csion se comprenderan tan 
solamenle las obras y edificios quc scan 
esemialmente anejos al canal para los 
dos objetos de riego y navigation., y las 
que no lo son las debe conservar el go- 
Memo en propiedad absoluta. 



Ta que; ”Ha tenido a bien excitar el ce- 
»lo e in teres de los Ayuntamientos, Ca- 
wbildos Edesiasticos y sugetos particula- 
tes., naeionales 6 estrangeros , para que 
»se acometan estas empresas:; en la lnte« 
wligencia deque renunciara en su favor 
»las utibdades que resnltarian a la <c.oro- 
♦>na^scosteando de su cuentadichas obras” 
palabras beneficas y miras generosas que 
esduyen todo censo 6 canon que hubie* 
sede pagar la Compania. 

Una observation que la Compania no 
puede menos de presentar, es aobre la 
preocupacion general con xespeoto al 
cosjto primitivo del Canal Imperial, que 
sqgtan se ha dicho esde 1144 millones, y 
no rinde ni aun uno y medio por ciento 
al ano, cuando se ban de invertir sumas 
considerables en oi-oa limpia general.; en 
>el .estanco del puente canal del Jalon ; en 
la reconstruccion de los machones 6 ; pila- 
res de la casa de compuertas, a causa de 
la mala ealidad dela piedra; en el resta- 
blecimiento de las margenes designates 
y desniveladas; en fin,, en lias plantatio- 
ns numerosas que se ban de bacer. 

En la contestation al reparo IX, se ha 
hecho conocer la iniima union que exis- 
teentre los di versos edificios y las mismas 
dbr.as hidranlicas, porvcuya razon no es 
posible negarlos a la Compania, pues se- 
ria no sacar Ja mitad del valor que ten- 
dran en sus manos , 6 para dejarlos des- 
truir , como sucede en los edificios publi* 
blicos de todos los Estados en general, que 
saben erigir monumentos .mejor que con* 
6ervarlos. 

La compania no reconoce mas que 
dos estableci mien tos del todoestranos a la 
empresa del canal, a saber: el del puente 
sobre el rio Gallego que debe volver a la 
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Se comprenderan igualmcnte en es~ 
la cesion todos los der echos de riego y 
navegacion , y sc formara un reglamen- 
to para ambos objetos , con intervention 
de algun representante de los colonos , 
moderando los der echos que exigen , y 
aun regulandolos a dinero en lugar de 
frutos , procurando tambien conciliar la 
libertad dela propie dad particular , con 
la comodidad del scrvicio y pagos , sin 
perjudicar a los duehos del Canal. 

No se verificard la entrega de lo 
que se ha comprendido en la cesion , si- 
no al cabo de cuatro ahos despues de 
principiadas las obras proyectadas en el 
Canal nuevo , y con la circunstancia de 
acreditar que la Compahia lleva ya in- 
vertidos por lo menos $6 millones de 
reales. 



En los diez ahos primer os despues 
de verificada la entrega de lo cedido, 
la Compahia quedard relevada del cd~ 
on enfiteutico que se establezca, con el 



Direcclon general de caminos y canales; y 
Jo9 paseos de Zaragoza, cuya conserva- 
cion , es asunto de pura policta munici- 
pal , advirtiendo que la propiedad de lo« 
arboles es esclusiva del Canal'. 

La Compania no tiene nada que ana« 
dir a lo que ha contcsiado a los repa- 
ros XI y XII. 



Por esta razon, durante los cuatro 
anos, la Compania no podra ejecutar so- 
bre el Canal actual I 09 trabajos cuya enu» 
meracion se ha hecho mas arriba , 6 bien 
se tendrian qne estableeer dos adminis* 
traciones a tin mismo tiempo, ^ quien juz» 
gara los conllictos , debates y discusiones 
qne se suscitaran entre ellas? ^ Y porque 
fijar el plazo de la entrega a cuatro anos 
con la circunstancia que la compania He— 
ve ya invertidos por lo menos 56 mi- 
llones ? 

La Compania tendra sit principio y 
existencia desde el instante que haga su 
fianza, y desde este momento tambien 
debera ser puesta en posesion de ambos 
canales , edificios y demas accesorios, a9i 
como de todo3 los dereebos de riego, na* 
vegacion, pontazgo &c. 

Siendo moderado el canon, el no 
pagarlo en los diez primeros anos, no 
pondria a la compania, en sitnacion de 
atender mejor a sus obras, porque no hay 
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ohjcto de que pueda atender mejor d la 
ejecucion de las obras ; pero pasados los 
diez anos , pagard la Campania nnual - 
mcntc por tercios el canon establecido , 
ob/igdndose a verificar la eritrega en la 
Tesoreria general de Zaragoza . 



^Z verificar la entrega de las obras 
del Canal , se entregardn igualmcnte a 
la Compania los utiles y mdquinas que 
existan cn los alniacenes actuates ,y cor - 
respondan 6 scan necesarios para el scr- 
vicio del Canal, mediante imentario ; 
y?ero jzo se entregardn las demas existen- 
ces que pudiera haber , como granos, 
efectos de consumo 6 de comercio &c. de 
que dispondr a el gobierno librenicnte. 

La Compania no podrd enagenar 
nada de lo que reciba por la concesion , 
y se obligara a mantener todas las obras 
en cl. estado correspondients , para que 
no se interrumpa la navegacion , ni fal- 
te el servicio del riegp. Tampoco podrd 
traspasar la gracia a otra corporacion 6 
Compania sino con per mi so del gobierno 
y despues de pasados diez anos de con- 
icluidas todas las obras . 



paracion entre el y los 17 millones que 
debe gastar cada ano; de todos modes 
este descargo para ser verdaderamente 
ventajoso, deberia ser simultaneo con 
los trabajos y no principiar a los cnatro 
anos despues de ellos. 

La Compania tiene ya dicho que se* 
gun los espresados Reales decretos 110 de- 
be pagar censo ni canon, y si cstuviese 
en este caso, ^porque fijar los pagos anna* 
les por tercios , cuando la eostumbre ge- 
neral cs a lo mas hacerl-cs por mi tad? 

^Que tendra que bacer la Compania 
con utiles y mdquinas que se le entrega- 
ran cuatro anos despnes de haber tenido 
la obligacion de proveerse de todas las 
necesarias para sus trabajos ? 

En cuanto a las demas existences, 
cualesquiera que sean y que pudiera ha* 
her, se deberan tambien y sin escepcion 
alguna , entregar a la Compania el mismo 
dia de su afianzamiento. 

La Compania por todas la3 considers 
clones cledueldas en la presente contesta- 
cion, no puede consentir el dejar de ser 
dtiena y propietaria absoluta, en los mis* 
mos terminos cjue lo es en el dia el go* 
biernode los Canales Imperial de Aragon y 
Real de Tauste ; con todos sus edificios y 
demas accesorios , asi como lo sera de bs 
obras nuevas que seobliga a ejecutar des* 
de Tudela hasta la rada de los Alfaques. 

El derecho de enagenar es inherente 
a la propiedad , no concederlo a la Com- 
pania es decir que no es propietaria , ha- 
cer para el la una escepcion al derecho 
•comiin, poner trabas d su especulacion, 
no Tibenarla de mil inconvenientes que 
atrasan en lugar de adelantar las cosas,y 
en definitive i'mpcdirla vender, si lo juzga 
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convemente a sus intereses, algunos 
graneros inutiles 6 c.)6a& cle posada y pa- 
rada en mal estado, 6 bien de deshacer- 
las para la solidez de las mismas obras 
hidranlicas que le sirven de fundamento. 

El comercio establecido sobre una 
escala estensa cambiara sus costumbres, 
se separat'd de tal 6 tal punto para esta-» 
blecerse en otro, adonde exigira que la 
Com puma etnplee los recursos que acaso 
se sacaran de otra parte , porque como 
ya se ha dicho: ^Quien asegurara que es- 
ta empresa sera provechosa y ho ruinosa? 
Y para no dar nada a la exageraeion: 
l Quien puede decir que los capitales que 
se invertiran en el la , tend ran el 3 por 
•ciento de interes liquido, cuando en la 
actualidad el Canal Imperial no rinde eL 
uno y medio de produeto total, como lo 
da a conocer el estado que se halla al fin 
de este escrito, y cuando mas en el Canal 
de Languedoc el redito no ha subido, si- 
no en estos ultimos anos, al total de io 
por ciento despues de On siglo de con.s- 
-truccioo, y de la administracion mas eco* 
nomica, ilustrada y bien entendida? 

Sin-embargo de rodo la Compani'a no 
quiere substraerse a las garanrias que el 
gobierno debe exigir, y en prueba de olio 
reconoce justo llevar su fianza a diez mi- 
llones , y no pide la facultad de enagenar 
los edificios 6 demas accesorios inutiles al 
servicio del canal , sino despues que su 
obra haya sido reconocida por ‘completa 
y aceptada por los comisionados del go- 
bierno nombrados para el efecto. 

En una asociacion por acciones , los 
propietarios de ellas mudan cada dia, ca- 
da bora , y estipular que la Compania no 
pueda traspasar su gracia 6 parte de ella a 
otros nuevos interesados , scria tin impe- 
dimenta al ejercicio del derecho dc pro- 
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En el ca$o de que la Compania ^fal - 
tando a sas obligaciones , no concluye las 
obras proycctadas en los diez anos csti~ 
pnlados , el gobierno se incorporard in- 
mediatamente en todas las obras cedidas 
y tendrd derecho a exigir de la Cornpa- 
nia el canon estipulado , por lo respecti- 
ve a los anos que ha usufructuado la 
Compania sin /?ago, y las indcmnizacio- 
nes que se juzguen indispensabies por de- 
ter ioro en las obras. 



en 



Ademas de esto y 
el caso que se convened en 
las condiciones > deberdn 
■ presentarse grandes Capi - 
talistas , veconocidos por 
tales y que sean de la sa - 
tisfaccion del gobierno , a 
celebrar el contrato y fir- 
la escritura corres- 



mar 



pondiente. 



El Sr. D. Felipe Con- 
rad y sus companeros se 
serviran contest ar a estos 
reparos , como tiene dis- 



piedad cl ma9 fatal a los intereses de la 
Compania y al roismo tiempo a los del 
gobierno y del publico* En las muchas 
negociaciones de las acciones residen pre- 
cisamente el mas 6 menos credito de seme- 
jantes empresas, y por consiguiente la 
mayor 6 menor certeza de sn buen exito. 

( Si fa Compania falta a sus obligacio- 
nes , muy justo sera que el gobierno se 
incorpore en las obras cedidas como ram- 
bien en las nuevas hechas , con arreglo a 
lo que se especificara con mas pormeno- 
res en el contrato que debe celebrarse. 

En cuanto al canon que se ha de exii 
gir en este caso por el gobierno, para los 
anos que la Compania hubiere usufructna- 
do el canal actual sin pago, no se trata de 
61 , porque la Compania no se comprome- 
tera de ningun modo a pagarlo. 

En las empresa9 publicas , es menes- 
ter decirlo , los gobiernos no deben parar- 
se en las garant'ias que se llaman morales 
ni tampoco en las existences que presen- 
tan los contratantes que son muy variables 
de tin momento a otro ; la verdadera y so- 
la garantia reside en la fianza , salir de 
este principioseria hacer de una cuestion de 
cosas , una cuestion de personas, esponer- 
se a que las p.isiones se mezclen en clla y 
cstraviarse de la senda natural y decorosa 
en que debe mantenerse todo gobierno 
celoso de su diguidad. 



Tal es la discusion a que la Compania 
ha creido deber dedicarse , para contests 
a los reparos bcchos de Real orden , y 
proposiciones sentadas por la Sociedad 
Economica de Zarago/a , respecto a la 
continuac&on del Canal Imperial de Ara- 
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puesto S. M. la Reina Go - gon ha.* e l Medi t er,!„ M . 
bernadora , r en su R l ma.claridadva a reasumir » 
Men espedida par el Ex- ' 
celentisimo Sr, Minislro 
de. lo Interior , con fecha 
I J p e juko proximo p a ~ 

demt id 26 de a8 ° sto 



Francis Co Javier 



arra. 



Conrad P«>P«» *jeoo*r D. Felipe 

* e } Pnn«o deft Sebasria^ £> * el de J, R ^ ** <*•»• •' Medirerraneo *£- 
Mndo la cordillera 4 raarificacion de 

SnLl^de^ol 1 *”"♦ 

2zz!°’ ri ' 5so * dd d ' «bi zzsfigz 

l "8*r * 46 , y se al^SS^ 1 ib^i“ rf 1 ,le0 ’ IM! 1 ue <fe 33 dia. en 

ao qumtales. mcuenta wales en el porte de cada tonelada de a 

P^'qu”' Ja ^m,ZtL n Z er ' iatMarUi T’ “ de 4°°niillone9, y de 

'' ^Ifaques , *,? Kti «JSST £3 ‘ P Z 7Zf£ '* * 
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El plan presentado se fija en los datos y documentos del Canal actual que com- 
prueban : i 

Que el Ebro lleva a lo menos , en las aguas bajas, un caudal igual a tres veces el 
que se necesita para la navegacion y rlego que ban de proporcionar los dos Canale* 
Imperial de Aragon y Real de Tauste. 

Que la velocidad del agua 6 la pendiente del fondo del canal no ofrecen obs- 
taculo alguno a la libre y facil navegacion. 

Que y a la esperiencia ha demostrado lo adecuado del metodo empleado para 
pasar con el canal, el mal terreno simoso y sin consistencia que se encuentra mas alia 
de Zaragoza. 

En fin , que las dificultades que pueden presentar las construcciones en el mis-, 
mo rio Ebro, aunque graves, no son de naturaleza insuperable. 

Las gracias que solicita la compania son: 

La propiedad de los Canales Imperial de Aragon y Real de Tauste , con todos sus 
edificios y demas accesorios en los mismos terminos y con los mismos derechos ,que 
los disfruta el gobierno , asi como de las demas obras que se construyan. 

La facultad de enagenar la portion de dichos edificios y accesorios que no seran 
utiles al servicio del mismo canal, despues que las obras esten concluidas entre Tu- 
dela y la rada de los Alfaques, y reconocidas como tal por los comisionados del go- 
bierno nombrados para el efecto. 

1 La Compania pide ademas por ao anos el mi lion anual impuesto al reino de Ara- 
gon; el que pagara esta provincia sola , 6 en union de Navarra, Cataluiia y Valencia 
como ya se ha dicho. 

La Compania cobrara un derecho de un maravedi y medio por cadayarroba y 
legua de todos los generos que se transportaran por el canal , y 24 tpimmadis por 
cada cahizada de tierra regable en los territories de los Canales Imperial de Aragon 
y Real de Tauste. 
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Para el cumplimiento del contrato , I a Compama se obliga a depositar diez mi- 
equivalentcs. anZa * ^ * P ro P orcicm <l ue construya obras 6 trabajo 

El gobierno tendra que indemnizar para sti desposesion , por causa de ntilidad 

rt w, P 08 de . Fus t'Oana , Gabaniles y Tauste , antiguos prepietarios de la 
Heal Acequia con axna inscnpcnn de 49,2.57 reales vellon y r 5 ma ravedis de ren- 
taanualal 4 por oento del capital de i, 23 i )4 36 reales. 

Todos los pormenores de esta grande empresa, ser.bi especificados en el contrato 
pecuiarque debe celebrarse entre el gobierno y la Compama, con respecto a las 

wpaiado qUC aC ° mpanaU 3 a re F reseutac *on hecha el 24 de julio del aiio proxi- 

Madrid 3 o de Setiembre de 1834. 



Felipe Conrad y Compania. 
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Jnforme dado por el Sr. Baron de Castiel , Director 
de los canales de Aragon, a su Diputacion Pro- 
vincial , sobre esposicion de los herederos r para 
reducir a dinero el pago en fruto. 






Excmo. Sr. 



Evacuando el informe que se me pidid con fecha 1 3 de Setiembre prixitm pasado , sobre 
la solicitud de los labr adores regantes , con las aguas del Canal Imperial , para que se les 
aliviase en el canon con que contribuyen ; por esta razon debo hacer presente a V E.i 1? Que 
las tier r as que no estaban roturadas ni tenian riego antes de fertilizarlas el agua de los ca- 
ndles Imperial y de Tauste , satisfacen un septimo de los granos y semillas que se cojen en 
ellas , y un octavo de uvas , acei tunas y demas f rut os. Las t terras que ya gozaron antes de 
otros riegos menos abundantes , 6 estaban cultivados sin riego y hoy lo tienen permanente po r 
los canales, satisfacen unquinto a las semillas y un septimo de los demas frutos .2? Las tierras 
de la primera clase eran por la mayor parte comunes d incultas, y asi se repartieron gratuita - 
mente a los labr adores , con la condicion de pagar dichas cuotas , y la de perder la heredad si 
pasabantres ahos sin cultivarla, segun costumbre regular de los labradores, debiendo estable - 
terse a otra persona en ella . Pero las otras tierras de antiguo cultivo eran de particulares que 
adquirieron su propiedad por los titulos ordinarios . 3? Concedidos al gobierno por convenios 
con la Santa Sede , los diezmos y primicias de las tierras novates que a sus espensas ferti - 
lizase con riegos , y la parte correspondiente al aumento de diezmos por razon dc estos rie • 
gos en los terrenos antes cultivados , no se ha pagado diezmos de las tierras novales , y de 
las viejas ha satisfecho la empresa de los canales d los participes aquellas cuotas que se han 
fijado como correspondientes a los productos anteriores al beneficio del riego. 4? Tambien ha 
habido tierras que han pagado el agua en dinero d razon de ocho reales de plat a por primera 
regadurade cada aho y de cuatro por las succesivas , satisfaciendo 28 reales de plata, tsto 
ts 52, reales 24 maravedis,. vn. los que ajustaban el riego anual y pagando ademas diezmos de 
toda su cosecha a los participes , d pesar de que parece no correspondia a estos cobrar lo to - 
cante al aumento por razon del riego del Canal , y se calcula gerieralmente en lacuartb 
parte del total producto. 5? Por particulares contratas han recibido otras tierras el agua pa- 
gando un tanto convencional en frutoe 6 dinero por el riego de un tdrmino 6 partida. 6? La 
recoleccion de frutos que tocan al Canal se hacen de manera qae se evite el fraude en su pa - 
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go, de donde resultan mil vejaciones al labrador , que vulneran el der echo de propiedad, pe- 
ro que son necesdriamente anexas al sistema de cobrar un tanto del fruto que se cage. Ade. 
mas se consume en gastos de administ radon y recoleccion de frutos la cantidad de .46,776 
rieales 1.$ maravedis , (a) capital que no produce d la nacion , exist iendo la posibilidad de 
que no se utilice e*ta tampoco de todo lo que paga el labrador , corno es inevitable suceda 
principalmente en la cosecha de uvas. 7? Los productos anuales de las tierras regantes pue - 
den calcularse en un mill-on veinte y side mil nuevecientos trece reales diez y nueve marave- 
dis vellon <b) segun es de ver del estado num. 1? cuya septima parte casi se consume en la re- 
colecoion Improductivamente. 8? Los gastos de ambos canales se costean de los fondos de la 
-empresa, siendo de su cargo to Jos los casos fortuitos de\las obrasy laslimpias de las grandes 
acequias de riego , pues solo son de cuenta de los herederos las de las hijuelas de derivacion. 
9? El objeto del Canal Imperial es lanavegaciony el riego, calculdndose para las dos atenciones 
necesarias 9 pies de agua, los 5 para navegar y los 4 para regar tierras. El canal de Taus- 
te estd destinado esclusivamente al riego. 10. La construccion del Imperial fue d cuenta de 
la nacion, que sincontar los gastos ant eriores al reinado de Carlos HI emplevsolo durante este 
de los fondos del erario 135,265,671 reales. El de Tauste se hallaba en tun mol estado cuan- 
do se incoiporo con el Imperial, que se taso en solos 394,69. reales, y en las primer as repa- 
racioites se invirtieronya cinco millones de reales para ponerlo corriente como se conservaba, 
quedando d la empresa la obligacion de mantenerle a grande costa por las frecuentes avem - 
das de los barrancos que lo destruyen. 11. Declarada por las Cortes como nacional la em- 
presa de estos canales , y determinado que su continuacion se costee por la hacienda piiblica 
para pod er adopt ar el vent ajoso sistema de cobrar el riego en diner o-, la nacion puede con- 
tentarse con que las tierras regantes paguen la cantidad que cuesta anualmente darles el 
agua, lo que toe a d los diezmos que pertenecen al erario, y un moderado canon que recoin- 
pensando en muy pequeha parte los inmensos gastos h echos , sirva de algun auxilio d la con- 
tinuacion de la empresa , d al reparo de deterioros por casos fortuitos. Puede combinarse que 
el labrador cubra estas atenciones pechando menos cle lo que ha sat isf echo, gozando de la li- 
bertad de que se le ha privado , y no pagundo mas de lo que cueslan los negos y diez- 
mos de las tierras que fertilize otras acequias. la. Los gastos de conservacion en el estado 
que se encuentra el Canal Imperial ascienden d la cantidad anual de 1, a 10, 257 reales diez y 
ocho maravedis, cuya suma comprende gastos propios del proyecto nacional de navegaewn, 
del ramo del riego y de gastos comunes, de los que deben cargarse al primero cinco nove- 
llas partes, y al s egundo las cuatro restantes , tomando por base los pies de agua destinado 
d cada objeto. 13. En el canal de Tauste se cargan solo los gastos que le corresponde pagar 
jpor el coste anual de sus obras or d inarias y los sueldos de sus empleados. 14. La razon de 



(a) flccoleccion. Canal Imperial ilc Aragon , reales y 18 maravedk. 

Canal Rea 1 4 c Tanste , a5,6j^ reales y 7 maravedis. 
ft) Ptndnctos. Canal Imperial da Aragon., -741,^2 xcsles y 6 uiarjvffdis. 

•Canal Real de Tauste , 286, 5 ?w reales y i 5 maravedis, 
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gastos que acompaha con el mimero a sehala lo que corresponde pagar bajo ese supuesto a 
las tierras de ambos canales, que es <2.4. reales vellon por cahizada era el Imperially do- 
se era el de Tauste. Para comprobacion de este cdlculo se incluye por aproximacion el esta- 
do de cahizadas de tierra que se kalian era cultivo num. 3 siendo de notar que las cargas 
de tierras Navarras se consideran d las cahizadas Aragonesas . 15. Por el proyecto que se in- 
cluye num. 4 se clasifica lo que cada especie de tierra puede contribuir , senalando d to- 
das el coste del riego , y d las que producen , el canon de seis reales vellon, y el todo , 6 la 
cuarta parte de la decima primicia que por nuevas 6 viejas debe cobrar la nacion , habien- 
dose propuesto unos precios moderados como puede convencerse por la razon del valor ordi • 
nario de diezmos que resultan delpapelnum. 5. (1)16. Las tierras de la partida de Miralbue- 
no, termino de Zaragoza, que son de las que liablan los recurrentes era la representacion 
que tengo la honra de devolver a V. E., se kalian era tan mal estado que no parece justo 
comprenderlas era las reglas generates proyectadas ; las aguas han esterilizado este termi - 
no,y la guerra ha destrozado las vinas de que abunda. Solo nuevas plant aciones pod/an 
ucasodar medianos productos , y al efecto convendria conceder por gracia particular el agua 
por solo el precio de doce reales vellon , mitad de su coste era los cinco primeros anos a los 
nuevos plantados. Las demas tierras de Miralbueno podrian obtener tambien por otros cin- 
eo anos la ventaja de pagar sobre los a.4 reales del coste de agua ; las nuevas 6 reales, y las 
viejas a pues estan tambien afectas al diezmo, y aunque mi opinion particular es, de 
que no prosper a la agricult ur a era este termino, que solo vale para criar almendros y yer- 
bas de pasto ; sin embargo, la nacion interesa era hacer esta prueba para procurar su fo- 
mento, 17. La solicitud que incluye la representacion de que se quite el pago 4 los regadores 
de un sueldo por cahizada de tierra con que les retribuyen los herederos la considtro jus - 
(a. Esta carga que se introdujo por la costumbre, ha tornado ya cardcter de obligacion, 
siendo anterior al riego del canal era algunas parti das. La empresa puede anadir al situa- 
dode cinco sueldos que tienen los regadores, lo necesario para completarles el diario de% rea- 
les vellon que es proper cionado d su trabajo, aunque inferior al tanto que componen era el 
dm cobrando el sueldo por cada regadura. 18 De todo result a que antes importaba el pago 
m frutos de ambos canales 1,087,913 reales que segun el proyecto se pagard solamente 
*'3)925 reales, quedando benefi dados los labradores era 813,988 reales, y resultando d fa - 
>w de la nacion para los fandos de. la empresa 856,093 reales. Si los diezmos se mandasen 
rebajar , se determinaria entonces este result ado , pues de los 18 reales era que se tasa su 

prUucto por cahizada, deberd descontarse aquella parte que constituya larebaja queacuer- 
den las Cortes • 

£4’ cuanto puedo informal * d V, B . Zaragoza $ de Mayo de i8aT^ 
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<£sttiiu> las ini^esos Se las Canales imperial v Heal Ire GLcwste en el ana Ire 18*9. 



Rs. 



mrs. 



Por Ios dereebos que ha perclbido la empresa de las tierras 
rcgables que pagan en especie , y que han ingresado en 

Tesoreria 

Por los derechos que ha percibido de las tierras qne pagan 

en dinero I0 5,366 

Por los arriendos de yerbas y minucias. • • 

Por los de molinos, posadas, cantinas y otras fincas. • 

Por las obras que hace el canal en algunos riegos particu- 
lares , cuyo valor reintegran despues los interesados, y 
por la venta de algunos materiales y plantones de ar- 

boles ’ * * # 

Por los de pontazgos de la Casa Blanca y Torrero. , 

Por el producto que ha rendido la navegacion. . . • 

Por lo cobrado de la contribution del millon. . . - 



538 , 3 77 * 4 * 



108,740 

67,767 



48,741 

41,991 

99,716 

1,040,453 



J 7‘ 

3 *- 

as. 



8. 

a 3 . 

’ 7 - 



Suma: - • J ’99 



aa. 



NOT A. En los ingreso s del quinquenio de 1847 A i8 3 r sobraron rS , 6 7 6 reale, despue, de 
veHficados los gastos , que vienen a ser 15,135 reale, anual'ts. 
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Cstulro tic las pastas *e las Canales 3mperi.al jj Heal Ire tauste en el anatre 1839 * 



MTA. 

Krificados 



Ri. 



mrs. 



Por'Ios gastos de recoleccion de granos, uvas, aceitunas 

y demas frutos. ..... 

Por los diezmos que se ha pagado ea dinero. . . . .. 

Por los censos. . ... 

Por Jos gastos de montura, herrage, caballos y demas de 
admlrfistracion. ... 

Por el de limpia de los dos canales. ......... 

Por limpia de las acequias y riegos. ^ 

Por el prest y calzado a los presidarios. ..... 

Por los sueldos de empleados de los dos Canales. . 

Por las pensiones concedidas por S. M. „ 

Por los caballos que se emplean en el tiro de los barcos 

y demas gastosrespectivosa navegacion , segun queda in- 

dicado. . .. . . 

• # ♦ • • • • • • . . ^ • 

Por el a p.o/o abonado a los comisionados que recaudan 

la contribucion del millon y demas indicado. . . . 



Total. 






9 8,877 




a 1,079 


8. 


7,064 


16. 


* 95 , 148 


30. 


968,043 


30 * 


9**43 


22. 


41 , 39 ^ 


1 8. 


571,839 


6. 


167,454. 




106,105. 




31,033 


33 * 


a, 090,276 


10. 



En los ingresos del quinquenio de 1837 «' .831 sobraron 75,676 reales despues de 
los gastos, que vienen d ser 15,135 reales anuales , 
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